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Membres du projet :
Pierre-Henri BONO

Bono est chercheur
au LIEPP et
directeur des
projets du LIEPP
portant sur le Grand
Paris. |l est
econometre
spécialisé dans
I’évaluation des
politiqgues publiques

dans le domaine du logement. Ses
recherches |'ont mené a evaluer
differentes politiqgues publiques
francaises comme l'article 55 de la loi
SRU ou encore I'impact sur le foncier
des dispositifs fiscaux d’incitation au
logement locatif prive.

Etienne WASMER

Wasmer est co-
directeur du LIEPP et
professeur au
département
d’économie. il est
\ specialisé dans
\\Jx I'économie du travall,
la théorie de Ia
\ prospection d'emploil,
les discriminations et

le capital humain.

Ses activités de recherche I'ont amene
a rendre de nombreux rapports
d'evaluation de politiques ou de projets
publics, notamment au Conselil
d'Analyse aupres du Premier Ministre
ou au Ministre de I'Emploi dans le
cadre de son mandat d'expert
indépendant sur le SMIC.

Réesumeé

La Societé du Grand Paris a lancé une
serie de travaux acadéemiques visant a
eclairer les Investissements en
iInfrastructures publiques sur la periode
2012-2019 (22,6 Mds d’euros).

Dans ce cadre, le LIEPP a obtenu un
budget de recherche pour examiner
deux questions : la localisation des
entreprises d’'une part ; le lien entre
logement, emplois et rente fonciere
d’'autre part. Ces travaux ont debuté
au printemps 2014 et dureront trois
ans. Les membres de cette equipe
sont : Thierry Mayer (president du
comitée scientifique — Sciences Po),
Lorianne Py (Banque de France), Alain
Trannoy (AMSE/EHESS) et Rodolphe
Desbordes, (Université de Strathclyde)

SciencesPo

LABORATOIRE INTERDISCIPLINAIRE
D'EVALUATION DES POLITIQUES PUBLIQUES

Politiques de transport localisation des
firmes et lien emploi/logement

Le cas du Grand Paris

La question de la localisation dans I'espace de l'activité économique et celle, conjointe, de la rente fonciere, sont
parmi les plus anciennes et les plus difficiles de la science economique, étudiées par Adam Smith, Ricardo,
Chamberlain et dont les travaux fondateurs ont inspirés les modeles d’Alonso et de Muth. Deux évolutions
recentes de l'analyse economique, 'analyse empirique basée sur les contrefactuels, et la théorie des marches
frictionnels, nous permettront de revisiter ces questions et d’aborder la localisation des entreprises en fonction
des nouveaux investissements en infrastructure d’une part, la question du bouclage entre loyers et salaires avec
des consequences sur la localisation de I'emploi et les déterminants du taux d’'emploi et de chdbmage dans
I'espace urbain.
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Figure 1 : Le Grand Paris Express
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